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Stadtverkehr = Konflikt um die

Ressourcen Zeit und Raum
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Schon die Romer hatten ihre liebe B
Not mit den Stadtverkehr ... ACNOTINVICTD. ¢ ¢
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, Ab dem nachsten 1. Januar ist es zwischen
Sonnenaufgang und der 10. Stunde (ca. 6 — 16 h)
niemandem mehr gestattet, mit einem Fahrzeug die
Strassen der Stadt Rom zu benutzen.

Ausgenommen von diesem Verbot sind

FMLA
Materialtransporte fiir den Tempelbau oder andere E’ERMP-HME ﬁi.'.:!'i? 13
grosse offentliche Werke sowie zum Abtransport von i AN ML ¥
Abbruchmaterial. ] [tﬂﬁ .. A
; ] [ F"I‘r:".i

Zugelassen sind zudem die Fahrzeuge der o m
Vestalischen Jungfrauen und der Hohepriester, ... die  SSger

Rennfahrzeuge im Falle von Wagenrennen ... und die . 4 ANHIM .i.-.. i “#,
Fahrzeuge des Circus Maximus.“ Tt WaTa ;,i"_, T "'i'%’ftﬁ 0

(Lex lulia Municipalis, 45 vChr)
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1953: Der Verkehr wird zur ,,Verkehrsnot*

Wer an einem Werktag kurz vor der allgemeinen mittiglichen
Arbeitspause oder dem abendlichen Biiro-, Geschifts- und Laden-
schluf in einer Hauptstrafie der Ziircher Innenstadt steht, kann in
kurzer Zeit einen raschen und griindlichen Wandel im Leben auf der
Strafle beobachten. Es liegt nicht allein daran, daff der Strom der
Menschen und Fahrzeuge plétzlich rasch anschwillt; ebenso auffillig
und bestimmend ist das, was gleichsam ’zwischen den Zeilen’ zu
sehen ist und den Eindruck glbt als ob das Vcrkﬁhrsbﬂd ubcr einen
bloBlen Wechsel hinaus, gewis : : :

Statt des Verkehrs beachtet man Plﬂtzlll:h dle einzelnen F uBganger
und Verkehrsmittel, siecht ihre Hast, das Tempo, ein gegenseitiges
Drangen und Bedridngen. Dabei ist die allgemeine Fahrgeschwindig-
keit — in Stundenkilometern gemessen — eher geringer, keinesfalls
groler geworden. Aber der Lebensrhythmus in der Strafe, das *Pul-
sieren des Verkﬁhrﬁ wm gerne gcsagt w:.rd hat aufgehort.

chnahls e b : ssllde Stok-
kungen, Vcrkchrsnuttelachlangcn, die sich gleich einem Handhar-
monikabalg immer wieder aufreiffen und zusammenschachteln,
Straienbahnziige, die vor besetzten Haltestellen auf Freigabe der
Einfahrt und andere, die in den Haltestellen nach beendetem Fahr-
gastwechsel auf Freigabe der Ausfahrt warten und die folgenden
Ziige auf offener Strecke aufstauen.
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Zwischenerkenntnisse 1

Verkehrsprobleme liegen in der Natur der Stadte und sind die
Folge des Zusammenlebens vieler Menschen auf kleinem Raum.

In der Stadt gibt es grundsatzlich und immer zuwenig (Verkehrs-
)JRaum und (Verkehrs-)Zeit zur behinderungsfreien Befriedigung
aller Mobilitatswunsche mit allen Verkehrsmitteln zu jeder Zeit;
Verkehrsprobleme sind damit Ressourcenprobleme.

Die Wahrnehmung der Verkehrsprobleme ist relativ und
verandert sich mit den Umstanden; entsprechend wandeln sich
auch die Ziele und Strategien.
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Geschichte der

Konfliktbewaltigung in funf
Akten
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1. Akt Keine stadtischen Verkehrsmittel, Stagnation
Bis 1890 der Stadte, Grenzen des Wachstums

M Strategie, Mittel Resultate

Verbesserung der Aufbau des Bahnetzes, Versorgung der Stadte
Stadtversorgung durch Entwicklung des gewabhrleistet, dadurch
neue Verkehrsmittel Vorortsverkehrs Wachstum maoglich
Alternativen zum Erste Ansatze zu Wachsende Distanzen
Pferdetransport Strassenbahnen in den Stadten

Interne Verkehrsstrome
ungelost
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2. Akt Starker Wachstumsdruck der Stadte, innere
1890 - 1945 Distanzen werden zum Hemmnis

M Strategie, Mittel Resultate

Verbesserung des Aufbau dichter Leistungsfahige Netze
internen Verkehrs der Tramnetze in allen des offentlichen
Stadte fur den Stadten der Schweiz Verkehrs, aber fur
Personenverkehr Erschliessung von Fahrgaste teuer
Erschliessung neuer Neubaugebieten mit Starke Konkurrenz
Siedlungsgebiete Tram bereits vor deren durch Velo und

Besiedelung zunehmend Auto
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3. Akt Explosion des Autobestandes, starke
1945 - 1973 gegenseitige Behinderung der Verkehrsarten

M Strategie, Mittel Resultate

Moglichst weitgehende Verkehrstrennung Fragmente von

Befriedigung der Stadtautobahnen und Stadtautobahnen und

Mobilitatswiinsche Ringstrassensysteme Autobahnringen

Behinderungsfreie Tieferlegung des Trams, Veraltete Tramnetze

Fahrt mit Auto in den U-Bahnen Unwirtliche

Stadten Verlegung des Fussgangeranlagen
Langsamverkehrs in Stadtebauliches

den Untergrund
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4. Akt Modernisierungskrise, politische Blockade,
1973 - 2000 Systemoptimierung, Einwohnerverlust

M Strategie, Mittel Resultate

Minimierung der Modernisierung der Langsamverkehrsnetz
unerwinschten bestehenden 6V- oft noch fragmentarisch
Auswirkungen des Systeme, S-Bahnen o0V-Systeme wenig
Stadtverkehrs, Priorisierung des oV produktiv

insbesondere des Forderung des S-Bahnen durch Bahn-
Individualverkehrs Langsamverkehrs Kapazitat limitiert
Minimierung baulicher Restriktive Staus in den Vororten

Eingriffe Parkraumpolitik
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5. Akt Agglomerationsbildung, neue Schwerpunkte,
Ab 2000 multimodale Weiterentwicklung des Verkehrs

M Strategie, Mittel Resultate

Verbesserung der Aufbau von Affaire a suivre ...
stadtebaulichen Velowegnetzen

Situation Tramverlangerungen

Primat des Weiterausbau der

Langsamverkehrs Tramnetze, neue

Luckenschlusse und Tramsysteme

Systemerganzungen Schliessung

vonAutobahnliuicken
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Zwischenerkenntnisse 2

Heutige Systemwelt hat sich uber mehrere Etappen wahrend
mehr als hundert Jahren herausgebildet, Zwischenetappen
waren gepragt durch Zeitgeist und Stand der Technik.

Knappheit an Zeit und Raum war Konstante in der Gestaltung
der Stadterschliessung; Verkehrspolitik war und ist ein
Aushandlungsprozess um die knappen Ressourcen ,,Raum*
und ,,Zeit“.

Schweizerischer Stadtverkehr in grosser Kontinuitat entwickelt,
ohne Sprunge, aber auch ohne Neuaufbruch und Visionen.

Bis 1950 und seit 1975 wurden Losungen mit Koexistenz im
Verkehrsraum gesucht; der Versuch zur Trennung der
Verkehrstrager zwischen 1950 und 1975 scheiterte in der
Schweiz.
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Feststellungen, Beurteilungen

und Wertungen — der
Schweizer
Agglomerationsverkehr
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Grossenunterschiede der Agglomerationen erheblich
Einwohner- und Zupendlerzahlen der Schweizer Agglomerationen
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Aber ,,grosser” heisst nicht zwingend ,,mehr Stau®
Jahres-Staustundenkilometer, Staustunden je Autofahrer und Jahr
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Und ,,grosser heisst nicht zwingend ,,viel mehr Immission*
PM10-Immissionen Strassen- und Schienenverkehr
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,,Grosser* heisst nicht zwingend ,,schmutziger*
Subjektive Beurteilung der Abgasbelastung

27.5%

% der Bevolkerung, die sich durch
Verkehrsabgabe gestort fiihlen
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Und ,,grosser® heisst auch nicht zwingend ,,larmiger*
Subjektive Beurteilung der Larmbelastung
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Verkehrsmitteleinsatz, Einwohnerzahl, Ausdehnung
Je grosser die Agglomeration, desto vielfaltiger die Verkehrsmittel

o~ . grisste 5

&£ <rgrosse Agglomerationen vl

= | [ mittiere Agglomerationen gm::;:xx_
(7] A kleine Agglomerationen -

= B

g La;aaannaB?l

m .

|

(] = ;

% Tram- /| U-System

é ..uzg.rn

= Fribo EIﬂ\b LGN st Galien S-Bahn Hauptknoten
3 \0 ‘ﬁmt&rh it Tram diskutiert

0 = *f - \Baﬂ'am

@ £ % Zug Stadtbussystem
9 A# Bus und Regionalbahn |
wid

©

{9

()

S

o

O)

(o)) |
< |

50'000 100°000 150'000 200000 250000 300000 350000 400000 450'000 500'000

Bevolkerungszahl

Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme — Lehrstuhl fir Verkehrssysteme



Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich
Swiss Federal Institute of Technology Zurich

NSLisggepaser | | /i ETH
Verkehrsmitteleinsatz, Einwohnerzahl, Dichte
Je dichtgr die Agglomeration, desto leistungsfahiger die Verkehrsmittel
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Anteil der vom offentlichen Verkehr mitbenutzten Strassen
Rund ein Drittel des stadtischen Strassennetzes wird von 6V genutzt

Tabelle |  Anteil des mitbenutzten Streckennetzes fiir ausgewahlte Stadte (Schiatzung)

Stadt Strassennetzlinge' Anzahl der Haltestellenabstand Streckenldnge Anteil
Streckenkanten Strassengeb. OV®

Basel 313.7 km 406 330 m 134 km 43 %
Bern 350.3 km 288 330 m 95 km 27 %
Biel 135.4 km 173 330 m 57 km 42 %
Genf 182.0 km 262 330 m 87 km 48 %
Lausanne 217.0km 164 330 m 54 km 25%
Lugano 88.9 km 152 330 m 50 km 56 %
Luzern 136.3 km 178 330 m 59 km 43 %
St. Gallen 171.3 km 256 330 m 85 km 49 %
Winterthur 294.8 km 139 330 m 46 km 16 %
Ziirich 720.0 km 559 330 m 185 km 26 %

Quelle: ' [SASS, 2009], & geschitzt
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Kapazitat in der
Innenstadt wird

knapp

Fallbeispiel Zurich:
Abschnitte mit 4 und
mehr Tramlinien oder
starker Beeinflussung
durch Lichtsignal-
anlagen, stark
belastete Knoten
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Gute Innenstadterschliessung kostet Geschwindigkeit

Spezifikatim der Verkehrsmittel | Angenommene Haltestellen | Befordemngs-
Haltezeit [s] | Apstand[m] | Geschwindigkei
HmA Hal llendi
ndich
Strassenverkehrsabhiingige Systeme, 20 300 17 - d teSte € d ¢ te
iibliche Beschleunigungsassnahmen, 20 500 20 In nenstadt'
Vmax = 30 kn'h (zB Tram, Bus) 25 700 22 .
erschliessun
Strassenverkehrsunabhingige System 20 500 27 g
Vmax = 60 k/h (zB Stadtbahn,U- 25 700 30
Bahn) 25 900 34
VollbahnSysteme, Vmax = 16 kmh Praktische 2500 40 Geschwindigkeit Tra
(zB. SBahn) Erfahrungswere 3000 5 Frankental - Albi
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Agglomerations-
verkehr wird
immer schneller,
Tram und Bus
bleiben langsam
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Der schweizerische Agglomerationsverkehrs ist nicht
grundsatzlich am Limit, aber ...:

,Die wachsende Bevolkerung und die allgemeine Zunahme der
Mobilitat kumulieren sich insbesondere in den Stadten zu grossen
Herausforderungen. Die Stadte sind und werden zunehmend
konfrontiert mit einem grossen Verkehrsaufkommen und gleichzeitig
hohen Anspruchen an die Lebensqualitat im dicht besiedelten

Raum.*

Wie kann mit diesen Interessengegensatzen umgegangen werden?
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Ansatz 1: Wesensgerechter

Einsatz der Verkehrssysteme —
niemand kann alles
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Was ist ,,wesensgerecht“?
Homo oeconomicus im Verkehrssystem = ,,Unersattlicher, autonom und
kenntnisreich entscheidender Nutzenoptimierer*

Sofort und jederzeit

Von uberall nach uberall

Mit moglichst kleinem Zeitbedarf
Bei maximalem Komfort

Ohne Risiken

Zu moglichst tiefen Preisen
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Leistungsfahigkeit pro Richtung und Spur (3 m), 5 bis 24 h

S-Bahn einstockig

S-Bahn Doppelstock 295000

U-Bahnen

Strassenbahnen

Stadtbusse

Hauptverkehrsstrasse

Hochleistungsstrasse

Fussganger Personen pro Spurinf9 h

100000 200000 300000
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Verkehrsmittelnutzung und Reisedistanz

100

Summenhaufigkeit [%]

0 km 0-1km 1-2km 2-5km 5-10Em 10-50km S0-100km > 100 km
—de— U Fuss Velo —p— M\
—&— Bahnverkehr ¥ off. Uberlandverkehr i ff, Stadtverkehr
iy komb. Verkehr (6V/MV) = komb. Verkehr (0V/V elo) — T0tE
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Reisezeiten und Erreichbarkeiten
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Ohne Verkehr keine Stadte:
Erreichbares Stadtgebiet in 30 Minuten

(mogliche Flache der Stadt in Abhangigkeit vom Erschliessungssystem)

Erschlissungsystem Radius der Mogliche Flach(  Verhaltnis *)
Stadt der Stalt
Fussgingererschéssung 2 km 3 knt 1
Pferdebahn Pferdeomnibus 4 km 13 knt 4
Strassenbahn 7—-8km 50 knt 17
U-Bahn-Netz 15— 18km 250 knt 83
Stadtschnellstrasen 25 km 490 knt 163
S-BahnNetz 25 km 490 knt 163
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Produktionskosten: Skaleneffekte
Produkt- | Kosten-
Verkehrsmittel stufe basis | CHF/km | Bemerkungen
InterCity / InterRegio A/B 1) 35-45 |600- 1000 Platze
S-Bahnen / gross C/D 1) 20-23 |1000- 1200 Patze
S-Bahnen / klein C/D 1) 17—-20 |350-4%0 Platze
Regionalbahnen / gross E 1) 16— 18 |250- 390 Platze
Regionalbahnen / mittel E 1) 14—-16 | 150- 250 Platze
Regionalbahnen / Klein E 1) 10— 12 | Normalspu, 80 — 120 Platze
Regionalbahnen / mittel - klein E 2) 18-25 | Schmabkpurbahnen
Regionalbusse F 2) 5-6 12 m - Fahrzeug
Strassenbahnen H 2) 13-16 |40 m—-Zug
Doppelgelenkbus H 2) 8—-10 |24 m-Fahrzeug
Gelenktrolleybus H 2) 8—-10 |18 m-Fahrzeug
Gelenkdieselbus H 2) 7-9 18 m - Fahrzeug
Standardbus H 2 6-8 12 m - Fahrzeug
Midibus I 2) S5—7 10 m — Fahrzeug

1) Infrastrukturkosten: Nur Trassenpreis / 2) Vollkosten
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Psychogramm des
offentlichen Umweltaspekte
}geurs'keh rs Verkehrssicherheit ‘ Leistungsfahigkeit
*Tram
*S-Bahn
‘U-Bahn Zuverlassigke Reisegeschwindigkeit
—Bus
=Tram
S-Bahn
=—=J-Bahn

Flachenbedarf \ Betriebswirtschaftliche
Kosten

Energieverbrauch

Erschliessungsqualitat
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Psychogramm des
Individualverkehrs Fléchenbedarf

‘Motorisierter Eggtizs swirtsehattlichs Leistungsfahigkeit
Individualverkehr
*Velo
Fussganger
Energieverbrauc Reisegeschwindigkeit

Fussgéanger
—\Velo
——MIV

Umweltaspekte Zuverlassigkeit

Erschliessungsqualitat
Verkehrssicherheit
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Reisequalitat einer kombinierten Wegekette
Kombination der Qualitatsvorteile beider Verkehrstrager

>

Quartierstrasse

Reisequalitat der Transportstufe
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Kombinierte Systeme: Kombinierter Nutzen
Energiesparpotential von Park&Ride

« Schweizerische e
P+R-Anlagen o
sparen -
Benzinverbrauch PR S e
von 2500 PW und L P R N i
vermeiden CO,-
Emission von
6500 PW

« Jedes P+R-Feld
entspricht
energetisch etwa
0.1 PW und
hinsichtlich der
CO,-Emission
etwa 0.25 PW

Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme — Lehrstuhl fir Verkehrssysteme



Eldgendssische Technische Hochschule Ziirich
Swiss Federal Institute of Technology Zurich

NSL e e it

Ansatz 2: Neue Systeme,

kreative Losungen — eine
Umschau
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Bus Rapid Transit: Definition

Bus Rapid Transit (BRT) ist:
“ein Bus-basiertes offentliches Verkehrssystem hoher Qualitat , das schnelle,
bequeme und kostenguinstige Mobilitat in der Stadt bietet.”

(BRT planning guide, ITDP 2007)

BRT-Systemelemente:

« Hochwertige, moderne Fahrzeuge

 Eigentrasse

« Hochwertige Haltestellen wie bei U-
Bahn/Stadtbahn/S-Bahn

* Informatikeinsatz (Prioritat an
Lichtsignalanlagen, Fahrgast-
information, Fahrgeldmanagement)

* Innovative Service- und
Betriebsplanung, neue
Angebotsformen (z.B.
Expressbusse)
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Fallbeispiele Curitiba und Bogota

Erstes BRT — Curitiba, Brasil

Quelle: BRT planning guide 2007
* Betriebsstart 1972
» Kosten pro km: 1.5 Mio USD
» Kapazitat (im Spitzenabschnitt): 11°000
Fahrgaste/Richtung
» Fahrten/Tag: ca. 2.1 Mio
» Eigentrasse: ca. 72 km

“Volles” BRT — Bogota, Kolumbien

Quelle: : BRT planning guide 2007

* Betriebsstart 2000

» Kosten pro km: ca. 5 Mio USD

» Kapazitat (im Spitzenabschnitt): 45°000
Fahrgaste/Richtung

* Fahrten/Tag: ca. 1.6 Mio

* Eigentrasse: ca. 84 km
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Fallbeispiele Los Angeles und Nantes

BRT in Amerika - Los Angeles Orange BRT in Europa — Nantes, Frankreich

Quelle: Wikipedia Quelle: www.ien.ie
 Betriebsstart 2005 * Betriebsstart 2006
» Kosten pro km: 15 Mio USD » Kosten pro km: ca. 7.2 Mio USD
» Fahrten/Tag: ca. 25000 * Fahrten/Tag: ca. 25000
 Eigentrasse: ca. 22 km * Eigentrasse: ca. 7 km
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Erfolgsfaktoren von BRT

. Integrative Planungs-, Durchfuhrungs- und Kommunikationsstrategien,
mit allen beteiligten Akteuren.

. Einbezug von Landnutzung, anderen offentlichen Verkehrstragern
sowie Fahrradwegen.

. Koordination der Gestaltung von Fahrzeugen, Stationen und
Fahrgelderhebung.

. Leistungsfahigkeit vergleichbar mit Bahnsystemen durch Maximierung

der Trennung von anderen Fahrwegen (eigene Infrastrukturen, Prioritat),
und grosse Halteabstand (> 500m) zwischen den Stationen.

. Hohe Servicequalitat (Haufigkeit, Reisezeit, Sicherheit, Information,
Komfort, Bedienungszeitraum, Komfort, usw.).

. Hohe betriebliche Qualitat (Kapazitat, Geschwindigkeit, Zuverlassigkeit,
Erreichbarkeit, usw.).

. Starke Marketing- und Brandingkonzepte (Forderung von Identitat und

Image des Systems).
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Einsatzgebiete von BRT

. Korridore mit hoher Nachfrage (in der Regel Anschluss grosser
Quartiere an Kerngebiete).

. Korridore mit dem verfugbaren Raum fur Busspuren (10 bis 20 m
breit).
. In dispersen Gebieten, die keine ausreichende Nachfrage fur

Eisenbahnverkehr aufweisen, kombiniert mit P+R Dienstleistungen
(vor allem in entwickelten Lander).

. Orte, wo die Baukosten von U- und Stadtbahnen sehr hoch sind
und/oder die Investitionen nicht finanzierbar, die Lohnkosten aber
vergleichsweise tief sind.

. Als Erganzung / Feeder fur bestehende Bahnangebote.

. In Umnutzungsprojekten, oder wo in der Zukunft zusatzliche
Nachfrage zu erwarten ist (Flexibilitat des Systems kann fur
Vorlaufbetriebe von Stadtbahnen genutzt werden).
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i Arbeitsbereiche von
2 Underground Bus Rapid Transit
Metro
— B0 -
£
-
"‘E -
S
T e
"
8
E i
=
*a =
g
2 -
) BRT
i T T T T T -

20,000 40,000 60,000

Paasenges:s par our P sivction Quelle: BRT planning guide 2007
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Constantine
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METR D'ALGER
ABINE DE CONSTANTINE |

Y I

| 3
o = Nowbre de stations: 43

@ Station mairice : amont TERRAIN TAMOUDJI
@ Station - intermediaire - CHU -BEN -BADIS

@ Station de Hanvm*PlAﬂE TATAEHE
> Dehir dis télécabine: 2008 pite,

= SNombrd de vekicules; 33,
> Diirée du irujel 7 min.
= M .l'.ﬂtﬂm*ﬂ e rebine ]Ip;m

:-—Fuu..fﬁré'n" WCCET Qi persannes a mﬁfﬁdrﬁﬂm

RRING DU CHUC

’mgfr;ﬁﬂ.{ﬁmﬁ | B
TERFAIN TANNOULIT
GARAVENTA /SAPTA /AAB i

Vertikale Hohe 89 m
Schrage Lange 1.633 m
Fahrgeschwindigkeit 6,0 m/s
Forderleistung 2.400 P/h
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Die Kabinen-Umlaufbahn von Constantine (Algerien)

. Constantine ist die erste von vier algerischen Stadten, die eine
kuppelbare 15er-Gondelbahn in den urbanen Betrieb aufgenommen
hat. Die Bahn ist ein vollwertiger und integrierter Bestandteil des
offentlichen Verkehrsnetzes in Constantine und dient als Zubringer
von den Wohnsiedlungen zur Innenstadt (Mittelstation) und den
Gewerbezonen.

. Die Bahn wird taglich von rund 15.000 Personen von 6.00 Uhr frih
bis 22.00 Uhr am Abend benutzt. Den Betrieb der Bahn in
Constantine ubernahm Entreprise de Transport Constantine (ETC),
die stadtische Verkehrsgesellschaft, welche schon die Buslinien
betreibt.

. Die Zeitersparnis im Vergleich zu Bus und Auto sowie die geringen
Emissionswerte sind nur zwei Vorteile, die die Gondelbahn zu einer
hervorragenden Alternative im offentlichen Personennahverkehr
machen.

Quelle: Doppelmayr
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Stuttgart: Ein Kurzportrat

Region Stuttgart: 3654 km?; 2.7 Mio. EW;
1.3 Mio. Arbeitsplatze

Stadt Stuttgart: 207 km?2; 600000 EW;
450°000 Arbeitsplatze, davon 61%
Einpendler

Nahverkehrssysteme, die Stadt und
Region erschliessen und radial
verbinden:

mit Kurzoezeichnung

7 Korridore mit RegionalExpress /
RegionalBahn (DB)

6 S-Bahn-Linien im Kordon/Arbeitsbereich
von ca. 25 - 30 km um Stadtzentrum (DB)
12 Stadtbahn-Linien im g, s e
Kordon/Arbeitsbereich von ca. 10 - 12 km

B otwatoes

Darstelungsebene; Baubitcka mit
einer Bnwohnerdichte von
mindeéstens 150 Einwohnen je km2

aas 1 3

Elnwshner j km* Stadibezirke Stadtbezirke
um Stadtzentrum (SSB) Inneres Stadtgebiet AiBeres Stadtgebict
= . . @ bisunter a00 M - MEte €a - Bad Cannstatt  Ob - Obertirkheim
Erganzendes Busnetz in Stadt und Region N - Noro B - Brkich Plie - Pleninge:
2000 L woler B GO0 a - Ost B0 - BOmMang =l = Sllienouct
i . " 5 - Sdd e - Degeripch Sta - Stammhbeim
(SSB, DB und Weltel'e 8 020 bls unter 12 000 W - Wast Fou - Fl'.'l:l:f".li!!.'h Un - UntartBrkhelm
12 300 big urkor 16 BH3 Hed - Hegdfingen Wal - Valhingen
Mo - Mdhringen Wa - Wangen
- 16 200 und mehr Muhl - Mibhausen Wail - Weillmdof
Mun - Minster u - Zuffenhassen
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Nahverkehr und Stadtbahnsystem

Stuttgarter Strassenbahnen AG - SSB:

*Bedienungsgebiet: 530 km?2; 900000 EW
*72 Linien, Liniennetzlange 900 km

*824 Haltestellen, davon 22 unterirdisch
*270 Busse, 164 Stadtbahnen

System Stadtbahn

*12 regular verkehrende Linien, Liniennetzlange 212 km
*Betriebsstreckenlange 123km, davon 24 km unterirdisch
*Mittlerer Haltestellenabstand Gesamtnetz 630 m
*Durchschnittliche Reisegeschwindigkeit Gesamtnetz 27.3 km/h
*Vom IV unabhangiger Fahrweg 95 %

*100 %-ige Stadtbahn-Bevorrechtigung an Kreuzungen mit IV
*Stadtbahnen in Einheiten a 40 m, kuppelbar zu 2 Einheiten mit
80m
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Stadtbahn in der Innenstadt: ,,Tiefbahn*

* 9regular verkehrende Linien

 Betriebsstreckenlange 9.6 km, davon 7.2 km (75 %) unterirdisch, ubrige 2.4 km (25 %)
,besonderer Bahnkorper

*  Mittlerer Haltestellenabstand Innenstadt-Perimeter 560 m, minimal 250 m, maximal
950 m

* Mittlere Reisegeschwindigkeit Innenstadt-Perimeter 25.1 km/h, minimal 23.5 km/h
(U14), maximal 28 km/h (U1) e

Stadtbahn /
00 00000 000OCONOEONOEONOGNONONOINONOIO ® 00 0000000000 OCCROINSS
Kiliesbeig
Uz

Stuttgart

_1'
).

Ostheim

2\

Hatderlinplatz \

p——"

-,

ﬁlach

betrachtete Strecken des
Innenstadt-Perimeters

10

-

0 000 0000O0OCCS
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Stadtbahn Stuttgart: Impressionen

W

= DSﬁ " LT Wingbiali

.d'/.-
Tunnel-Haltestelle ,,Schlossplatz" Unterirdische Uberwerfungsbauwerke
l///; el
f.lll,,l'__'L_ - 2 r._;. =
T b

Eigener Bahnkorper und Knotenpunkt- Ubergang in den Strassenraum
Bevorrechtigung
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Ansatz 3: Verkehrssysteme als

Diener der Stadtentwicklung
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Alle lieben das Tram
Gelb = Tram-Praferenz (75 %), Blau = Bus-Praferenz (25 %)
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Grunde fur Bevorzugung des Trams

Zuverlassigkeit

Platz im Fahrzeug B e
. Vehicle: seat/space =191

Umweltvorteil P ————————

Environmental aspects=1124

Positives Gefuhl
Fahrkomfort

Emotions: postive feelings={109 |

©

Guideway: ride comfort =

Guideway: safety = |

Service=pH |

Emotions: Habit/Knowledge
Vehicle: Boarding

Vehicle: Atmosphere

Other reasons =
Guideway: ortientation =
Emotions: urbanity™

Vehicle: sight—

Categories for preferences of tram

Emotions: socialising™

Activities during ride =

=T TP Rl el o] R

Guideway: flexibility =

Emotions: rail fan=

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0%

Percent
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Alle lieben das Tram

Verkehrsmittelnutzung Wohnort-Region

60.0%

50.0%1

40.0%

30.0%

Percent

20.0%1

10.0%

0.0%~

no PT card

User and Non-User
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Folge: Nachfrage bei neuen Tramlinien oft viel
hoher als geschatzt (,,Schienenbonus®)

Forecast

City Line (P/day) Eff. (P/day) Deviation
Nantes, F 1 80,000 85,000 +5,000 +6%

T1 51,000 87,600 +36,600 +72%
Paris, F

T2 25,000 60,700 +35,700 +143%
Manchester, GB Bury, Altrincham 35,700 44,500 +8,800 +25%
South Yorkshire, GB mgw Blue, Purple 70,700 18,700  -52,000 74%
Portland, OR, US Blue line 42,500 24,000 -18,500 -43%
St. Louis, IL/MO, US Part of Red line 17,000 44 400 +27,400 +161%

Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme — Lehrstuhl fir Verkehrssysteme



Eidgendssische Technische Hochschule Ziirich
Swiss Federal Institute of Technology Zurich

NSLimemmese S /i ETH
Folge: Neue Stadt- und Strassenbahnstrecken erhohen

den Wert der erschlossenen Liegenschaften und Gebaude
um 5 bis 10 %, bisweilen sogar um 20 %
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Ansatz 4: Stadtebauliche

Verdichtung — die oV-gerechte
Agglomeration
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Grundgesetz: Je naher man sich bei einer Haltestelle
befindet, desto haufiger benutzt man offentlichen Verkehr

%
100 Gelegenheitsverkehr | |
90 | ~ Arbeitsstattenverkehr Strassenbahn, Bug
// Ausbildungsverkehr
80 %
Gelegenheitsverkehr
70 \ 7 Arbeitsstattenverkehr Eisenbahn-Nahverkekr—
\ ; E//Ausbildungsverkehr
60
/ T~
>0 \( \\\
40 < \ e
30 *
\ \
20 e e~
10 % M
0 200 400 600 800 1000 1200

Haltestellenentfernung in [m]
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Je hoher die Siedlungsdichte, desto mehr Leute sind in Nahe von
Haltestellen, desto kleiner ist in der Folge motorisierter Individualverkehr

35000
30000 |v
25000

20000

Auto-Meilen pro Haushalt und Jahr

15000
10000 |
5000
0
0 50 100 150 200
: Haushalte pro Acre Siedlungsflache
— 5 (USA, San Francisco /
A ¥ Los Angeles / Chicago;
John Holtzclaw et al.
e R i 2002)
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Offentlicher Stadtverkehr braucht weniger Energie als

motorisierter Individualverkehr
Ungefahrer Verbrauch pro
Personen-Kilometer

0.66 -

1.32
MJ/Pkm Mehrverbrauch Auto: x 2.3
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Politische Limiten oder

technische Limiten?
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Modal Split im Pendlerverkehr von Grossstadten der Welt
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Verkehrspolitik: Die Suche nach dem Gleichgewicht

Verkehrspolitik im Gleichgewicht

Restriktionen beim Qualitdt von

motorisierten offentlichem
Verkehr und

Langsamverkehr

Individualverkehr

Beispiel:

S-Bahn-Ausbau -> erméglicht -> Parkraumbegrenzung
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Parkraumpolitik als Mittel zur Steuerung der Nutzung
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S-Bahnen ubernehmen Mehrverkehr, Beispiel Stadt Zurich

230
220
210
200
1%0
180
170
160
150
140
130
120
110
100

00

| | | |

St Anzahl Parkplatze in der Stadt Zurich -
Al Bow oo Reﬁf?

PR |
A PR G

BT D | {
i e
L D40 Gk

LTSN ]

s free i Entspricht in HVZ -
206 000 —— 14-spuriger Autobahn |-
Ry 1% 2R Jiwg EL 2 Iainy o |

7] 3 ¥ ¥ 3 r g —.. w- = '¢ y |
= 7| R
| %,
| "*%
| : |

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Graphik: Ziircher Verkehrsverbund, 2010
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S-Bahnen ubernehmen Mehrverkehr, Zollikofen / RBS

€nB5>
Verkehr in Zollikofen

Anzahl Reisende im Querschnitt Zollikofen — Vergleich Bahn / Strasse
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Das
Lieblings-
verkehrs-
mittel im
Stadt-
verkehr

Tiefbauamt Stadt
Zirich

LIEBLINGS”-VERKEHRSMITTEL NACH TEILRAUMEN

Anteil Befragte

E0%
Bil%
0%
20%
@INFRAS
0% | l I 1
Stadzkern Stedtrand Stadiglirtel
O zu Fuss OVela =MV = ov W anders

Figur 16  Lieblings®-Verkenrsmittel [f40101: welches Verkehrsmittel benutzen 51e auf Wegen 1n der 5Stadt Zurich grund-
sagtzlich am lisbsten, wenn es die Umstande zulassen?™) nach Teilraumen.
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Verkehrsplanung im stadtischen Raum heisst: Aushandlung der knappen
Ressourcen ,,Raum® und ,,Zeit".

In einer Stadt ist es unmaoglich, alle Verkehrsbedurfnisse zu jeder Zeit mit allen
Verkehrsmitteln zu befriedigen.

Daraus folgt: Gestaltung stadtischer Verkehrssysteme erfordert politische
Entscheidungen und Prioritatensetzungen; Verkehrstechnik kann nur kreative
Losungen offerieren — aber immerhin das!

Der (verkehrs-)technische Spielraum bei der Ausgestaltung der
Stadterschliessung ist grundsatzlich gross, aber das Endergebnis unterscheidet
sich entsprechend.

Restriktive Politik beim Individualverkehr ist umsetzbar, wenn gleichzeitig der
offentliche Verkehr massiv verbessert wird; bessere Lebensqualitat, grosse
Stadte und hohe Standortgunst schliessen sich somit nicht aus!

Dichte Stadte eignen sich besonders flir attraktiven und leistungsfahigen
offentlichen Verkehr; sie sparen damit Energie.

Langsamverkehr ist organische Erganzung des offentlichen Verkehrs, kann aber
Hauptlast der Erschliessung nicht ibernehmen.

Schliesslich: ,,Time is money“ — Entschleunigung kann sinnvolles Prinzip der
personlichen Lebensgestaltung sein, aber nicht die Maxime der Verkehrsplanung.
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