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Begrussung

Martin Merki

Co-Prasident Konferenz der Stadtischen
Sicherheitsdirektorinnen und -direktoren
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«Stadtklang statt Larm»

Thomas Kusitzky, Dr. phil.

Stadtklangforschung, Stadtklanggestaltung und —beratung
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Stadtentwicklung und Larmschutz

Martin Flgel

Direktor Schweizerischer Stadteverband
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Aktuelle Herausforderungen flr die Schweizer Stadte

Stadte und Agglomerationen wollen und missen sich entwickeln
(Verdichtung, Wohnraum schaffen) und gleichzeitig wollen und missen
sie ihre Bevolkerung vor Larm schitzen.

Herausforderungen Stadtentwicklung und Larmschutz sind zusammen
anzupacken.

Prioritar muss das Verursacherprinzip angewendet werden, d.h. bei der
Larmquelle ansetzen.
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Grosster Larmverursacher: Strassenverkehr

« Strassen-Larm muss an der Quelle reduziert werden.

« Stadte brauchen entsprechende Rahmenbedingungen oder
Handlungsautonomie:

Der SSV fordert, dass die Stadte Tempo 30 generell rasch, einfach und
situativ angepasst auf allen Strassen einftihren kdnnen.
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Larmvorsorge beim Planen und Bauen — USG-Revision

« Larm muss (auch) an der Quelle reduziert werden
« Ausnahmenregelung mit «LUftungsfenstern»
« Kompensation durch ruhige Aussenrdume

« Einhaltung der Mindestqualitat im Hochbau

Der SSV setzt sich fur eine integrale Anpassung der vorliegenden USG-
Botschaft und der entsprechenden Artikel ein.
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Alltagslarm und urbane Lebenswelten

« Handhabe von Alltagslarm soll auf Stadtebene erfolgen,
Gemeindeautonomie nutzen (d.h. Konfliktmanagement, verbindlicher
Rahmen auf stadtisch-kommunaler Ebene).

« Stadtische Fachleute sollen bei einer Erstellung von neuen, explizit auf
ein urbanes Umfeld ausgerichteten Vollzugshilfen auf nationaler Ebene
einbezogen werden.
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Stadtentwicklung und Larmschutz anpacken

« Die Stadte pladieren fur eine ganzheitliche Herangehensweise im
Umgang mit Stadtentwicklung, Stadtlarm und Stadtleben!

» USG-Revision nutzen, geeignete stadtetaugliche
Rahmenbedingungen auf Bundesebene schaffen und den Stadten die
notwendige Autonomie flr eine nachhaltige und prosperierende
Schweiz zugestehen.

» Reduzierung von Ubermassigem Motorenlarm (Autoposer): Bekannte
Problematik, einfachere und strengere Sanktionierung der
Verursacher nétig, Einsatz von Larmblitzer ermdglichen.
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«Bilanz von Tempo 30 auf den Betrieb der offentlichen
Verkehrsmittel in Lausanne»

Samuel Fréchet

Leiter der Angebotsplanung, Transports publics de la région lausannoise
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Bilanz von Tempo 30 beim
Betrieb der offentlichen
Verkehrsmittel in Lausanne

Stadt-Larm - Stadt-Leben:
Fachtagung des SSV, der SKM und der KSSD
26. Mai 2023, Luzern

Samuel Fréchet
Verantwortlicher fUr die Angebotsplanung
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I Ein urbanes Umfeld im Wandel

Klimatische Herausforderungen

Ein leistungsfahiger und attraktiver 6ffentlicher Verkehr tragt
zur Verlagerung des Verkehrs vom Privatauto auf andere
Verkehrstrager bei.

Herausforderungen betr. 6ffentlicher Raum

Um den Druck des Autoverkehrs zu verringern, den Transit-
verkehr aus den Zentren und Quartieren zu verbannen und
den Larm zu verringern, muss der dffentliche Raum
zugunsten sanfter Verkehrsmittel und der Begriinung
umverteilt werden (Klimaplane/Canopy-Plane) — unter
Einbezug des offentlichen Verkehrs.

Feuille de route du

Plan climat
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ols




] Die vielen Herausforderungen fiir den 6ffentlichen Verkehr

« Sicherheit fur alle

« Regelmassigkeit (stabile Fahrzeiten)

« Busverkehr (Grésse, Wenderadius, Belag)

* Priorisierung (Kreuzungen, Fussgangerstreifen)

- Dauerhaftes Angebot und Storsituationen

« Kontrolle der Betriebskosten (und damit der eingesetzten Mittel)




] Die Fahrgeschwindigkeit wirkt sich stark auf die Mittel aus

Die Angebotsplanung soll
ein moglichst optimales
Ergebnis erzielen, um die
Betriebskosten gering zu
halten.

In bestimmten Fallen
kdnnen minime
Differenzen bei der
Fahrgeschwindigkeit
einen Einfluss auf die
Zahl der eingesetzten
Fahrzeuge haben und
damit auf die Kosten.
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Zeitgewinn bzw. -verlust (in min), die zur Einsparung

10 bzw. Hinzuflgung eines Fahrzeugs fuhrt

Fur eine Fahrt in einer bestimmten Hauptverkehrszeit
(Morgen oder Abend)

O l -
2 i 1z|
-10
nécessite + 1 vhc nécessite - 1 vhc

Linie 2 : Linie 18 :
Bei Verlust von 3 - Bei Verlust von 0,5
min: 1 Fahrzeug min: 1 Fahrzeug
mehr mehr
Bei Gewinn von - Bei Gewinn von
2:30min: 1 5 min: 1 Fahrzeug
Fahrzeug weniger weniger
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ﬂ Linie 38 in Renens

Quartierlinie, interne Erschliessung von Renens
Standardbus, Frequenz 20 Minuten
Zone 30 praktisch auf der ganzen Linie

Mehr als Tempo 30 wirken sich die
Verkehrsberuhigungsmassnahmen und der
Vortritt flr Rechtsabbieger auf die Reduzierung
der Fahrgeschwindigkeit aus.

. A ' : >
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I Linie 4 im franzosischen Sektor / Maupas

Hauptlinie, erschliesst die Agglomeration Prilly und Lausanne
Gelenk-Trolleybus, Frequenz 10 Minuten
Zone 30 auf der Halfte der Linie

Die unterschiedliche Behandlung der beiden Achsen flihrt zu Unterschieden bei
der Geschwindigkeit (1 bis 2 km/h Differenz). Dieser Unterschied wird jedoch
durch den Einfluss der umliegenden Kreuzungen, besonders jener von

Chauderon, abgeschwéacht.

Sl

| Av. de France
B OIS ' =




25/05/23 - 19

] Ligne 64 in Vers-chez-les-Blanc

Quatrtierlinie, verbindet den Sektor von Vers-chez-les-Blanc mit der Metro Croisettes
Standardbus, Frequenz 12 Minuten
Zone 30 auf dem grossten Teil der Linie

9 Schwellen auf 6,2 km

In einer 4-stundigen Schicht tberquert der tl-Fahrer mehr als 80
Schwellen, was sich negativ auf den Fahrkomfort der Fahrgéaste auswirkt.
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Tl Beobachtungen zu Tempo 30 in der Nacht in Lausanne

* Die nachtliche Umschaltung von Lichtsignalen auf
Kreuzungen auf gelb (mit Prioritat auf Busachsen)
gleicht die Effekte der Geschwindigkeitsbeschrankung
aus.

* Insgesamt verlauft die nachtliche
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h in Lausanne
ohne Schwierigkeiten bei der Einhaltung der Fahrplane,
sowohl bei den regularen Linien (22:00-01:00 und 05:00-
06:00) als auch beim Nachtbus (Fr/Sa und Sa/So).

* Es wird ein Zeitverlust von 1-2:30 min pro Fahrrichtung
auf den Hauptlinien festgestellt, der durch eine
Fahrplananpassung ohne Einsatz zusatzlicher Mittel
aufgefangen werden kann.
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U Schlussfolgerungen im Uberblick

* Die Tempo 30-Zonen verkorpern einen Komfort- und
Sicherheitsgewinn flr die sanften Verkehrstrager.

* Die Verantwortung liegt bei den Fahrerinnen und Fahrern,
von denen erwartet wird, dass sie den Blickkontakt mit jeder
Person suchen, die die Strasse bei freien
Fussgangeriberquerungsmadglichkeiten passieren méchte =>
Stresssituation

« Beim offentlichen Verkehr ist es nicht die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h, die stérend
wirkt, sondern die damit verbundene Verkehrsberuhigung,
besonders in der Stosszeit. Dadurch wird die Fahrplanstabilitat
beeintrachtigt, was der Attraktivitat des offentlichen Verkehrs
nicht zutraglich ist.

Les automobilistes
doivent circuler de
maniére particulie-
rement prudente
et prévenante. Ils
doivent faciliter la
traversée de la
chaussée aux
piétons.
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Y] Empfehlungen

* Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h bevorzugen (Beibehaltung der Prioritaten
auf der Achse, keine Abweichungen) oder eine Tempo 30-Zone mit Prioritat auf der OV-
Achse

« Auf die Koharenz mit der Hierarchie des Busnetzes achten (die Verkehrsberuhigung auf
Hauptlinien meiden)

* Moglichst wenige bauliche Verkehrsberuhigungsmassnahmen / Manoéver

* Global, nicht lokal denken (die Buslinie insgesamt): Die Zeitverluste missen durch
anderweitige Verbesserungen ausgeglichen werden.
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] Jiingste Publikationen

* Begegnungszonen in Geschéaftsbereichen, ASTRA-SBT, 2022

« Wie funktioniert der OV bei Tempo 30, Empfehlungen fir einen
attraktiven offentlichen Verkehr, VCS, 2023

» Anforderungen des offentlichen Verkehrs in urbanen Raumen und

Agglomerationen, Positionspapier des Verbandes offentlicher Verkehr
(VOV), 2023

* Directive sur la mise en place de zones 30 et de zones de rencontre
(Richtlinie Uber die Einfihrung von Tempo 30- und Begegnungszonen),
Kanton Waadt, 2023
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit

Samuel Fréchet
Responsable de la Planification Pluriannuelle de I'Offre

Mobile +41 76 357 06 09
frechet.samuel@t-l.ch

tl

Transports publics de la région lausannoise sa
Ch. du Closel 15 - CP - 1020 Renens 1 - Suisse
www.t-l.ch




Politische Stimmen

Stadtratin Simone Brander
Vorsteherin Tiefbau- und Entsorgungsdepartement der Stadt Zilrich

Gemeinderat Pierre-Olivier Nobs
Vorsteher Direktion Ortspolizel, Mobilitat und Sport der Stadt Freiburg
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Larm auf der Buhne

Theaterkids Stadt Luzern
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Kaffeepause




«Stadt, Larm, Wohnen:
Auswege aus der rechtlichen Sackgasse»

Caspar Scharer

Generalsekretar BSA, Architekt ETH SIA
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Bund Schweizer Architektinnen und Architekten

BSA Fédération des Architectes Suisses

F As Federazione Architette e Architetti Svizzeri
Federaziun Architectas ed Architects Svizzers

Larm | Baukultur

Gesundheitsschutz, Raumplanung und Architektur

Caspar Scharer
Generalsekretar BSA-FAS

Tagung Stadteverband, Luzern, 26. Mai 2023



Was ist das Problem?
Was hat das mit Baukultur zu tun?

Wie geht es weiter?
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Was ist das Problem?

Bild: Georg Aerni

Bucheggstrasse, Zirich



Was ist das Problem?

/ 7 .‘ -' Y
L e W"’M

Ny j" // /
LR - Behloss L w M S 5 [
(0, ol o kSl A g , -
4\ | .\'\-1 i . ‘ |*

:" £ "
~L ‘:’ , : : ’; -~ "1 i

Bild: swisstopo

i) '-1* 22 3

Larmbelastung durch Strassenverkehr (Tag)



Was ist das Problem?

Larmbelastung durch Strassenverkehr (Nacht)

Bild: swisstopo



Was ist das Problem?

Art. 74 Umweltschutz

1 Der Bund erlasst VVorschriften tiber den Schutz des Menschen und seiner naturli-
chen Umwelt vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen.

2 Er sorgt dafiir, dass solche Einwirkungen vermieden werden. Die Kosten der Ver-
meidung und Beseitigung tragen die Verursacher.

3 Fir den Vollzug der Vorschriften sind die Kantone zustindig, soweit das Gesetz
ihn nicht dem Bund vorbehilt.

Art. 75 Raumplanung

1 Der Bund legt Grundsitze der Raumplanung fest. Diese obliegt den Kantonen und
dient der zweckmassigen und haushélterischen Nutzung des Bodens und der geord-
neten Besiedlung des Landes.

2 Der Bund fordert und koordiniert die Bestrebungen der Kantone und arbeitet mit
den Kantonen zusammen.

3 Bund und Kantone beriicksichtigen bei der Erfiilllung ihrer Aufgaben die Erforder-
nisse der Raumplanung.




Was ist das Problem?

Laftungsfensterpraxis bis 2016

Die Zirrcher Praxis ist ein Giber Jahre erprobtes und gefestigtes Gemeinschaftswerk von Planende und Larmschiitzer:innen

Illustration: Cercle Bruit Schweiz



Was ist das eigentliche Problem?

missbrauchliche Klagen (in
Zurich) fihren zu Blockade

eigenmachtige Auslegung
USG durch die Kantone:
sehr grosse Unterschiede
bei der Erteilung von
Ausnahmebewilligungen

Statt Larmschutz hat das Bundesgericht

das Gegenteil erreicht

Zwei Fachleute der Baudirektion erliiutern die Folgen der Aufhebung von zwei Baubewilligungen in Ziirich

[HARD SCHMID, THOMAS GASTBERGER

die Larmschutzverordnung vor 35
Jahren in Kraft trat, ging der Gesetz-
geber davon aus, dass das Larmproblem
innert 15 Jahren gelost sein werde. Si-
cher, einiges ist geschehen. Das Roll-
material der Eisenbahnen ist z.B. er-
heblich leiser geworden. Anders beim
nach wie vor dominanten Strassen-
larm. Mehrverkehr, schwerere und gros-
sere Fahrzeuge sowie Breitreifen haben
samtliche Anstrengungen, leisere Fahr-
zeuge zu bauen, mehr als aufgewogen.

Mit Massnahmen an der Quelle kon-
nen die Larmbelastungen zwar reduziert
werden — mit lirmarmen Beldgen und
Reifen oder dem politisch umstrittenen
Tempo 30 auf Hauptstrassen. Fakt aber
bleibt: Die Larmbelastung ist an vielen
Strassenabschnitten derart hoch, dass
selbst eine Kombination aller Mass-
nahmen nicht ausreicht, um die Grenz-
werte einzuhalten. Es werden also auch
zukiinftig Massnahmen an den Gebéu-
den erforderlich sein.

Zweitfenster fiir laute Orte

Wie und wo sollen wir zukiinftig le-
ben? Die Raumplanung will kein Aus-
ufern unserer Siedlungen und fordert
eine Entwicklung nach innen. Dichter
bauen heisst aber auch im Lirm bauen,
und dieser wird in der Folge eher zuneh-
men. Akzeptiert von der Bevolkerung
wird diese Dichte nur, wenn es nicht
lauter wird — so zeigt es eine Studie des
Amts fiir Raumentwicklung im Kanton
Ziirich  Wichticer werden die offent-

Bauen an lirmigen Strassen bleibt extrem anspruchsvoll.

seits dem Larmschutz mehr Gewicht ge-
geben, andererseits jedoch klargestellt,
1edes Fenster mit Grenzwert-

offen — die allerdings alle negative Fol-
gen zeitigen konnen:

SIMON TANNER / NZ

den Ortsbildkommissionen der Gemein|
den verhindert werden und die Bau-|
herren die Verweicerune der Baubewild



Was hat das mit Baukultur zu tun?



Was hat das mit Baukultur zu tun?

sehr viel!l



Was hat das mit Baukultur zu tun?
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Die Larmschutzwand Lamaseda® von Wyss Zdaune im Einsatz



Was hat das mit Baukultur zu tun?

I—

«Fudli-Fassade» an der Langgasse in St. Gallen

Bild: René Hornung



Was atdas mit Baukultur zu tun?
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Studierendenwohnhaus Rosengarten, Zirich, Atelier Scheidegger Keller



Was hat das mit Baukultur zu tun?
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Sledlung Buchegg, Zirich, Duplex Architekten

Bild: Ralph Feiner
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Wie geht es weiter?

m MOTION

Siedlungsentwicklung nach innen nicht durch unflexible Lirmmessmethoden
behindern

Eingereicht von: . FLACH BEAT

Grinliberale Fraktion
Griinliberale Partei

}P‘-
Berichterstattung: BAUMLE MARTIN, PAGE PIERRE—ANDRE, VONLANTHEN BEAT
Einreichungsdatum: 16.06.2016
Eingereicht im: Nationalrat
Stand der Beratungen: Angenommen

@ ALLES ZUKLAPPEN

() EINGEREICHTER TEXT

Der Bundesrat mége das Umweltschutzgesetz (USG) und/oder die Larmschutzverordnung (LSV) so dndern, dass in larmbelasteten Gebieten
eine sinnvolle Siedlungsverdichtung nach innen ohne Ausnahmebewilligung méglich ist und, wo gegeben, die breit anerkannte Praxis der
Liftungsfensterpraxis Anwendung finden kann.




Wie geht es weiter?

O

Schweizerische Eidgenossenschaft «$$ | «$$QrCode»
; ) «pde-seal»

Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Dieser Text ist ein Vorabdruck. Verbindlich ist die Version, welche
in der Amtlichen Sammlung verdffentlicht wird.

22 XXX

Botschaft zur

Anderung des Umweltschutzgesetzes (Larm, Altlasten,
Lenkungsabgaben, Finanzierung von Aus- und Weiterbil-
dungskursen, Informations- und Dokumentationssysteme,
Strafrecht)

vom ...




Wie geht es weiter?

____ Strasse W Strasse

Hier waren neu zwei Zimmer zur Strasse hin erlaubt.
Zum Balkon sagt der Vorschlag nichts.

Zircher Praxis: hochstens ein Drittel der Zimmer am Larm (rot), privater Aussenraum vom Larm abgewandt

Illustration: Cercle Bruit Schweiz



Wie geht es weiter?

Position BSA:
Grundsatzliche Zustimmung zur Vorlage

Larmvermeidung an der Quelle ist notwendig, aber
nicht immer ausreichend

Larmvorsorge: Zurcher Praxis mit hochstens ein Drittel
roten Zimmern, Balkon vom Larm abgewandt



BSA
FAS

Bund Schweizer Architektinnen und Architekten
Fédération des Architectes Suisses

Federazione Architette e Architetti Svizzeri
Federaziun Architectas ed Architects Svizzers

Vielen Dank!



Politische Stimmen

Nationalratin Gabriela Suter
Prasidentin Larmliga Schweiz

Nationalrat Beat Flach
Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein
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USG-Revision Art. 22 Baubewilligungen in larmbelasteten Gebieten

1 Baubewilligungen flr die Erstellung von Gebauden, die dem langeren
Aufenthalt von Personen dienen, werden unter Vorbehalt von Absatz 2 nur
erteilt, wenn die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden kénnen.

2 Konnen die Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden, so darf die

Baubewilligung nur erteilt wer-den, wenn:

a. bei jeder Wohneinheit der vom Bundesrat festge-legte Anteil, mindestens
jedoch die Halfte der larm-empfindlichen Raume uber ein Fenster
verflgt, bei dem die Immissionsgrenzwerte eingehalten sind; und

b. der bauliche Mindestschutz nach Artikel 21 gegen Aussen- und
Innenlarm angemessen verscharft wird.

Schweizerischer Stadteverband | Union des villes suisses | Unione delle citta svizzere



USG-Revision Art. 24 Anforderungen an Bauzonen

1 Bauzonen fur Wohngebaude oder andere Gebaude, die dem langeren Aufenthalt von
Personen dienen, diurfen nur ausgeschieden werden, wenn die Planungswerte eingehalten
werden kdnnen.

2 In Bauzonen durfen Anderungen von Nutzungsplanen, mit denen zusatzlicher Wohnraum

geschaffen werden soll, nur beschlossen werden, wenn die Immissionsgrenzwerte

eingehalten werden kénnen.

3 Abweichend von den Absatzen 1 und 2 kbnnen Bauzonen ausgeschieden oder

Anderungen von Nutzungsplanen in Bauzonen beschlossen werden, wenn:

a. daran ein Uberwiegendes Interesse zur Siedlungsentwicklung nach innen besteht;

b. innerhalb der Bauzone oder in deren Nahe ein der Dichte und Nutzungsart der Zone
entsprechender und fiir die betroffene Bevolkerung zuganglicher Frei-raum vorhanden
ist, welcher der Erholung dient; und

c. Massnahmen, insbesondere bei Verkehrsanlagen sowie bei Gebauden und deren
Umfeld, festgelegt werden, die in akustischer Hinsicht zu einer angemessenen
Wohnqualitat beitragen.

Schweizerischer Stadteverband | Union des villes suisses | Unione delle citta svizzere



Mediterrane Nachte

Tom Steiner

Hochschule Luzern
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HSLU toce

Mediterrane Nachte
in der Schweiz

Ergebnisse aus der vergleichenden Studie
vom Mai 2023

Tom Steiner
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Soziale Arbeit
25. Mai 2023

FH Zentralschweiz




Mediterrane Nachte

(Versuchsweise) Verldngerung der Offnungszeiten fiir die
Boulevard- und Terrassengastronomie in der Nacht fur
einen eingegrenzten Zeitraum und/oder bestimmte
Gebiete. In der Deutschschweiz hat sich daflir der Begriff
der ,Mediterranen Nachte" etabliert

Diese Massnahmen stehen im Spannungsverhaltnis von
gesellschaftlichem Wandel, Bedirfnissen der Gastronomie-
betriebe und dem Ruhebedarf der Stadtbewohnerinnen
und -bewohner.

Die Konferenz der Stadtischen Sicherheitsdirektor-innen
und -direktoren (KSSD) hat eine vergleichende Studie mit
den folgenden Stadten initiiert: Basel, Bern, Genf,
Lausanne, Lugano, Luzern, St.Gallen, Thun, Winterthur

und Zurich
HSLU =




Wirkungsmodell

Hypothese 1: Beruhigung durch Durchmischung
Aussenwirtschaften an neuralgischen Orten flihren zu
einer besseren Durchmischung der Nutzenden - und
damit zu einem ruhigeren Beisammensein im
nachtlichen 6ffentlichen Raum.

Hypothese 2: Akzeptanz durch Planbarkeit

Wenn sich die Anwohnerinnen und Anwohner auf eine
begrenzte und planbare Anzahl Ausnahmetage (bzw. -
nachte) einstellen kénnen, ist die Akzeptanz grésser.

Hypothese 3: Akzeptanz durch Transparenz

Wenn die Betroffenen Uberzeugt sind, dass alles
Mdégliche getan wird, besonders stérende Auswirkungen
zu unterbinden, ist die Akzeptanz grdsser.

Hypothese 4: Differenzierung nach Gebieten
Es gibt Gebiete, in denen nachtliche Aussengastronomie
weniger stort.

HSLU  25. Mai 2023




Pilotversuche und bereits bewahrte Losungen

Basel-Stadt

- Verlangerte Offnungszeiten an
Wochenenden

* Boulevardplan Innenstadt mit
funf Gebietsabstufungen

Lausanne

- Differenzierte Regelungen
nach Gebieten (Wohngebiete)

» Begleitung durch Nachtleben-
Polizei, Mediation und Dialog

Genf

» Reduktion der liberalen
Offnungszeiten werktags

» Unterschiedliche Kategorien
von Terrassen

HSLU = vozoms

Thun

* Erstes Pilotprojekt
«Mediterrane Nachte»(2016)

» Sieben Wochenenden im
Sommer, 6ffentl. Publikation

Bern

- Verlangerte Offnungszeiten in
«vorbelasteten» Gassen

* Pilotprojekt 2016, neu fest in
Betriebsbewilligungen

Winterthur

* max. 18 Ausnahme-
bewilligungen flr geeignete
Betriebe (12x bis 4:00 Uhr
und 6x bis 2:00 Uhr)

Lugano

* Pilotversuch fiur Ausweitung
der Beschallung auf Aussen-
flachen

» Prifung Erweiterung Terrassen

St. Gallen

* Pilotversuch 2021 und 2022,

« Ziel: Angleichung bei einge-
schrankten Zeiten an
allgemeine Regelungen

Luzern

« Erfolgreicher Pilotversuch
«Mediterrane Nachte» 2022

« Wiederholung 2023

Ziirich

» «Mediterrane Nachte» an
sechs Wochenenden im Juli
und August 2022/2023



Schlussfolgerungen

Die Mediterranen Nachte haben nicht zu mehr Konflikten geflihrt.

Die aktuellen Versuche in Lugano zur Musik auf Terrassen zeigen,
dass auch hier eine geregelte Ausweitung hohe Akzeptanz geniesst.

Die flankierenden Massnahmen (Sicherheitsdienste, Information,
Hotline) wurden wenig beansprucht.

Eine weitere Ausweitung der Offnungszeiten in die Morgenstunden
wird von vielen Beteiligten kritisch hinterfragt.

Die Wirkung der Massnahmen lasst sich nur ungenltgend nachweisen

Temporare Pilotversuche eignen sich offenbar gut, um die
Auswirkungen von neuen Regelungen zu testen und um die Akzeptanz
bei den Betroffenen zu erhéhen. Sie ersetzen jedoch nicht einen
baurechtlichen Bewilligungsprozess, wenn es darum geht, die
neuen Regelungen definitiv zu verankern.

HSLU = vozoms
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«Verlangerte Offnungszeiten fur die Aussengastronomie im
Stadtevergleich und in Ztrich»

Dayana Mordasini

Delegierte Quartiersicherheit Stadt Zurich

Schweizerischer Stadteverband | Union des villes suisses | Unione delle citta svizzere



Stadt Zirich
Sicherheitsdepartement
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Ausgangslage 1/2
Vom Vorstoss zur Umsetzung

Von der Einreichung eines politischen Vorstosses 2019 bis zur
Durchftihrung Pilotversuch: 3 Jahre.

— Marz 2019: Uberweisung Postulat GR-Nr. 2019/81
— November 2019: Verfigung und Ausschreibung
— Marz 2020: Neubeurteilungsbegehren abgewiesen
— Weiterzug ans Baurekursgericht
— Kein Eintreten wegen Nichtzustandigkeit
— Oktober 2020: Verwaltungsgericht tritt nicht auf Beschwerde
ein, da Zeitpunkt obsolet
— 2021: Verzicht auf erneute Durchfuhrung aufgrund Corona

Stadt Zurich Verlangerte Offnungszeiten fiir die Aussengastronomie in Ziiric!
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https://www.gemeinderat-zuerich.ch/geschaefte/detailansicht-geschaeft?gId=52840e90-a3f1-4af4-a39b-e824bd998fe9

Ausgangslage 2/2
Vom Vorstoss zur Umsetzung

Von der Einreichung eines politischen Vorstosses 2019 bis zur
Durchftihrung Pilotversuch: 3 Jahre.

— Ende 2021: Neuer Prozess aufgegleist
— Austausch Stadt mit BCK, Gastro, Quartiervereinen
— Neudefinition Prozess: Einzelne Ausschreibungen
— 159 Gastrogesucht bewilligt
— 28 Einsprachen und Rickzige

— Sommerferien 2022: Durchflhrung
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Grundlagen und Rahmenbedingungen 1/2

1. Gesetzliche Grundlage

— gestutzt auf § 16 Abs. 2 Gastgewerbegesetz (GGG; LS 935.11) i. V. m.
Art. 10 Vorschriften zum Gastgewerbegesetz (VGG; AS 935.100).

2. Rahmenbedingungen

— Versuch wahrend 6 Wochenenden jeweils von Freitag auf Samstag
sowie von Samstag auf Sonntag

— Nur an bestehende Aussenwirtschaften

— Generell bis 2 Uhr

— Nurin ES Ill oder IV

— Nicht in Innenhdfen

— Stadtweite Teilnahme moglich
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Grundlagen und Rahmenbedingungen 2/2

3. Flankierende Massnahmen

Stadt Ziirich

Sensibilisierung Gaste und Personal

Kein Lautsprecherbetrieb, keine Live-Musik
Evaluation

Bewilligung kann jederzeit entzogen werden

Betrieb Hotline Nummer Einsatz von Larmpatrouillen

Verlangerte Offnungszeiten fiir die Aussengastronomie in Ziirich

Sicherheitsdepartement Dayana Mordasini, Delegierte Quartiersicherheit
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Polizeiliche Auswertung

Mediterrane Nachte Zirich
15. Juli bis 20. August
Jeweils Fr/Sa und Sa/So bis 2 Uhr
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Vergleich Larmklagen
Bei der Stadtpolizei registrierte Larmklagen wahrend den med. Nachten und
in den Vorjahren

Kreis 1 Larmklagen Mediterrane Nachte 2022 u. Vorjahre
120 (Sechs Wochenenden Mitte Juli bis Mitte August,
jeweils Fr/Sa und Sa/So von 22-7 Uhr)
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Fazit

Hotline wurde wenig gebraucht

Hotline hat Zusammenarbeit mit
Stadtpolizei positiv beeinflusst
Dispositiv der Larmpatrouillen konnte
rasch angepasst werden

Wirkung der Larmpatrouillen gegen
Innen (Restaurantbetriebe/Gaste) und
Aussen (Anwohner*innen, Stadtpolizei)
sehr positiv

Versuch wird 2023 erneut durchgeflhrt
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_ Weiterednformationen
Davéna.ﬂgrdasi-m"@zuerich_.ch

Stadt Zurich Verlangerte Offnungszeiten fiir die Aussengastronomie in Ziirich 25.05.2023
Sicherheitsdepartement Dayana Mordasini, Delegierte Quartiersicherheit Seite 72



mailto:Dayana.Mordasini@zuerich.ch

Politische Stimmen

Stadtratin Sonja Luthi
Direktorin Soziales und Sicherheit St.Gallen

Gemeinderatin Eveline Salzmann
Vorsteherin Sicherheit und Soziales der Stadt Thun

Schweizerischer Stadteverband | Union des villes suisses | Unione delle citta svizzere



Fazit

Adrian Borgula

Prasident Stadtekonferenz Mobilitat
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